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- onstruido em 1860, o belo pré-
dio de linh# arquitetdnicas
proXimas do &stilo neoclassico,
gue abriga a Btaciio Ferrovid-
ria da Calcada. J4 ndo possui
mais o “glamour” de antiga-

mente, mWas continud se destacando
em meio a0 comérciofojista e ao bur-
burinho de ambulantes e populares
gue passam no Largo.da Calcada. O
prédio foicrado pelo arquiteto inglés
John Watson e leyou quatro anos para
ficar pronto. A Estacdo possui uma
area de dois mil metros guadrados, por
onde circulam atualmente cerca ‘de
dez mil pessoas por dia. Ha dez anos
este nimero chegava a 24 mil.

Segundo Humberto Soares, que ha
30 anos trabalha nosetor administrati-
vo da Estacao, 0 movimento comegou
a cair com a construgdo da Avenida
Suburbana, ha pouco mais de 20 anos,
e, depois, com a eriagdo do Polo Petro-
guimico de Camacari. “Grandes gru-
pOs empresariais fizeram pressao para
que houvessem investimenios no
transporte rodoviario em detrimento
do ferrowiario”, diz ¢le. Até o .comego
dos anos 80, a Estagdo ainda possuia
linhas didrias para diversas cidades,
tais como: Candeias, Alagoinhas e Si-
moes Filho. De dois em dois dias havia
trens para Aracaju (SE) e Monte Azul

MG,

um povo mais velho e mais atenciosos,
agora, com a administracdo da CBTU,
a coisa piorou muito”, reclama. Para

Helena Pereira, o principal problema

da Estacfio é a seguranga. Segundo
ela, tanto nas plataformas guanto den-
tro dos trens, os passageiros correm 0
risco de serem assaltados.

Para o gerente de estaches da
CBTU, Richard Teixeira, a implemen-
tagio de um projeto de integragdo Oni-
bus/trem, poderia ser a saida para a
melhoria dos servigos da Estacdo que,
segundo ele, estd sendo subutilizada.
“Temos condicdes de colocar 54 mil
lugares 4 disposi¢do dos passageiros

diariamente. Com a integracdo 6ni-

bus/trem, a Estacdo poderia voltar aos
seus dias de grande movimento”, diz
ele.
Experiéncia — Entre os anos de
1984 e 1987, a Estacdo passou pela ex-
periéncia de servir de base para um sis-
tema integrado 6nibus/trem. De acor-
do com o superintendente da CBTU,
Dione Santos, a crise do petréleo, do
comeco dos anos 80, forcou a implan-
tagdo do sistema. O certo é que, em
1983, o numero de passageiros por dia
na Estacdo era de pouco mais de nove
mil. Em 1987, até quando durou o sis-
tema, o numero de passageiros saltou
para quase 25 mil. “A CBTU tem mui-
to interesse na reimplantacdo do siste-
ma de integracdo, mas a nossa cidade

ERdencia adoviaris

Atualmente, a Eistaeﬁ'o atende ape-
nas aes passageiros do chaniade su-
burbio ferroviario de Salvador, uma:
regido muito populosa, composta por
diversos bolsdes de miséria. Para fazer
o trajeto, dé 14 guilometros da linha

‘Calcada/Paripe, a CBTU dispde de
quatro frens ativos e um na reserva,.
- que realizam 100 viagens diariamente.
- Para a dona de casa Helena Pereira,
~ que ha 40 anos utiliza a Estacdo da
. Caigada, a qualidade dos servigos pres-
“tados pela Estagdo cairam com a mu-
| danca administrativa do local. “Antes,
- quem tomava conta da Estacdo era o
g:pegﬁmgi-621§§9dplFﬁnqm)ykhia Federal,

afirma

sunto, a execugdo depende do interes-
se da prefeitura de Salvador e dos em-
presarios do transporte coletivo.

Os passageiros que hoje utilizam a
Estacdo pagam uma tarifa de
CR$16,00 e dispdem de trens de 15
em 15 minutos nos horarios de pico —
das 5 as 8h e das 17 as 19h — e de 30
em 30 minutos nos horérios normais.
O trajeto Calcada/Paripe pode ser fei-
to em 25 minutos, passando por sete
estacoes de pequeno porte, com uma
distdncia média de 1,5km entre elas.
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O prédio da Estacio Ferrovidria da Calcada foi construido

em 1860 e levou quatro anos para ficar pronto

A maior parte dos usuirios mora na regido do subiirbio

Estacdo veio da Inglaterra

A Estacio da Calgada surgiu depois

da criagdo da “Bahia and San Francis-

co Railway Company”, em 1855. A
estacio projetada pelo inglés John

Watson é toda de ferro fundido e veio

pronta da Inglaterra. Naquela época
os ingleses dominavam o setor ferro-

~ vidrio, em vérios paises do mundo

eram socios-proprietarios da estagao e
da companhia. O prédio foi inaugura-
do em 28 de junho de 1860, junto com
o primeiro trecho férreo ligando Salva-
dor a Paripe. No final do século passa-

 do, a estacdo chegou a operar com

uma média de 40 mil passageiros.

A marquise da estacdo que sofreu
uma reforma em 1938, quando foram
retiradas as chapas de metal que a

~ compunha, hoje abriga uma “fauna”

bem diversa. E, apesar de o superin-

tendente da CBTU, Dione Santos, ndo
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admitir a palavra decadéncia para defi-
nir a situacdo do transporte ferroviario

‘no Brasil, mendigos, vendedores am-

bulantes, loucos e prostitutas ddo um
aspecto sujo & parte frontal da estagdo
¢ insistem em provar o contrario.

O saldo interno do prédio ainda
guarda a beleza de outrora e os funcio-
narios da CBTU tentam manté-lo lim-
po. A seguranca estd sempre atenta
para evitar que a turma que habita a
parte externa “apronte” alguma ma-
landragem no interior do prédio. No
saldo funcionam hoje 12 pontos co-
merciais, sendo dez fixos e dois mo-
veis. A proprietdria de um deles pede
para ndo ser identificada e afirma que
trabalha ali ha dez anos e sé reclama
da presenca dessa “gente” na entrada
da estagdo. :




