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A ponte de Sao Joao voltara a ter o trafego
dog aureos tempos da Lesse.,
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Intermodal fara de Calcada
maior terminal do Nordeste

Judélio Carmo

A noticia do restabelecimento da auto-
nomia administrativa da antiga Leste Brasi-
leiro, chega acompanhada de outras informa-
¢bes positivas, indicando que os tempos para
a ferrovia estdo mudando aqui no Estado. A
velha estacédo da Calgada, hoje praticamente
deserta, serd reativada a fim de servir a ambi-
cioso projeto de transporte intermodal, capaz
de movimentar 35 mil pessoas por dia. Novos
trens serao langados para o sublrbio, aten-
dendo inicialmente até Paripe. Noutra etapa
atingirdao Simées Filho e, dentro de dois anos,
no maximo, Camacari e Dias D’Avila. Galpdes
serdo construfidos em terrenos da ferrovia no
lado que d4 para a av. Nilo Pecanha, em nu-
mero inicial de quatro, num total de 3.840 me-
tros quadrados, para atender o transporte de
carga.Ainda namesma area da Calcada, a ser
totalmente urbanizada, seri levantado um
prédio de onze andares, onde funcionara a
sede da Superintendéncia Regional. Ao seu
lado, um moderno restaurante panoramico,
para atender 2 demanda de passageiros, de
Pequenos e longos percursos.

Se tudo isso estd sendo possivel agora
com a crise de petréleo, h4a de reconhecer-se
também que a reversiao no tratamento dos
assuntos ferroviarios do interesse da Bahia,
se deve a presenca do engenheiro EImo Se-
rejo na presidéncia da Rede Ferroviaria Fede-
ral, como administrador plenamente jnte-
grado aos anseios de desenvolvimento do
estado. Sua clara tendéncia em promover a
Superintendéncia Regional, para prestar
melhores servigos e também Jucrar com o
processo expansionista da economia baiana,
esta motivando engenheiros e outros traba-
Ilhadores a se empenharem nesta nova fase.
H4 quem diga que somente houve entusiasmo
igual entre os ferroviarios, quandg a entao
Leste Brasileirg era dirigida pelo baiano
Lauro de Freitas. A unica diferenga seria ape-
nas apelitica norque Aauela énnea 3 ferrovia
baiana erg carro-chefe do PTB, num trabalho
inspirado diretamente pelo presidente Getu-
lio Vargas, yelho chefe petepista.

A verdade é que a Bahia 6 teve prejufzos
COM a vincylag@0 adminjstrativa da estrada
de ferro 5 pernambuco. Prova disso é que a
crise do petréleo a encontra seM condigcoes
de oferecer alternativas imediatas ao trans-
porte de massa, para atender principalmente
0S8 maiores ntcleos industriais do estado —
Pélo Petroquimico e Centro Industrial de
Aratu — que sao a0 mesmo tempo os maiores

~do Nordeste. A falta de criatividade dos diri-
gentes responsavels pela adMinistracao da

Regional baiana, 0 adiamento d€ projetos qu®
visaMm oferecer efetivo suporte 8o degenvol-
vimento 4o gstado e, por conSequéncia aos
interésseg econémicos do pals: emperraram
o deSeMpenho da empresa e Prejudicgram
aos qué deig dependem. 0 sistemaideay, do
pelos “infajjyeis” do planejamento feqq al.

goes da Calgada, fa-
zendo SUrgir um novo
patio, de aproximada-
mente, mil metros
quadrados (Majs dois mil
da estao atual)y de area
Coberta. A filosofia do
intermodal é de casar g
ferrovia no caso com o
transporte rodgvnano. A
pessoa gdquire uma
passagem em Periperi,
por exemplo, NO Onibus
que serve ao seu bairro,
e segue ate a estagao lo-
cal. Toma o préximo
trem e, ao saltar na Cal-
gada, passa — ainda utij-
lizando a mesma passa-
gem — Para um Onibus
que 2 levarg ao Terminal
da Franga ou ao bairrg
da sua preferéncia.

O grande terminal da
calcada ficara sityago
em terrenos da Leste, no

au

pbassageiros..

terrenos da Leste, serdo
edificados 4 armazéns
de 960 metros quadra-
dos cada, para as cargas
sob a guarda da ferrovia.
A depender de desapro-
priagoes em &reas conti-
guas, Serao |gvantados
mais Se!S armazéns, com
a mesma dimengzo.

A estacao da calgada,
depis de reformada, tera
barbearias, boytiques,
farmacias, bomboniere,
bar, saldes de espera,
guarda-volumes, |oteria,
correio, agéncia
bancaria, sanitarios, etc.
Com isso ela ypltaré ao
movimento das épocas
reas, Vividas pela fer-

cada, tera obras de me-
Ihoramentos €, para dar
melhor apolo aop inter-
modal, 0s Onibus que
atualmente trafegam
pPeia Suburizana ate Sai-
vador terao syas linhas
confinadas 0 préprio
Subdrbio, transpor-
tando, apenas, dos bair-
ros locais as estagdes.
Sistemas serao criados
em cada uma delas, psr@
evitar o0 acesso c¢larides-
tino aos trens.

MOVIMENTO ATUAL

A  Superintendéncia
Regional de  salvador,
ginda gobre o ¢qntrole
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A estacao de Calgada, vazia desde as primeirgs horas da manha, por falta de trens de

mam 50 mil toneladas
Por més e os industriali-
Zados chegama45 mil. O
item outros produtos in-
di;:ayrg transporte men-
sal de 22.800 toreiadas,
o que totaliza 117 tone-
ladas por mes.

o Pdlo Petroguimicg

€nde a y|trapassa; a ‘
oferta de ecar@as para a !
ferrovia,.a Curto prazo, 3

Para isso basta que se-
lam equacionados de-
terminados problemas
técnicos e OP'_eracionais
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Vimento €0 estado g, por Consequentie 208
interesses econdmices do pafs, emperraram
o desempenho da empresa e prejudicaram
a0s que dela dependem. O sistema idealizado
pelos “infaliveis” do planejamento federal,
somente fez COM que a ferrovia baiana fun-
cionasse bem, @ roboque de Pernambuco,
como “vaca de leite”. Toda a receita apurada
na Bahia e, SO de faturamento, sdo Cr$ 38
milhées mensais, Ssegue para a Regional de
Recife. Sem faltar nos ‘‘trocados’ obtidos
com a aliena¢do de materiais considerados
fora de uso. Até a velha sede da empresa, na
praca da Inglaterra, Qquase era alienada como
“ferro velho” para levantar fundos em favor
da administracao da Rede em Pernambuco.

O intermodal
Ainda este més se(é para as obras de reformg
aberta concorréncia e ampliacdo das instala

Engenheiro Elmo Serejo, acompanhado dos
colegas Fernando Sa. Orlando Marais e
Wagner Leal.

M JFHEINEY S NS R,
da sua preferéncia.

O grande terminal da
Calgada ficara situado
em terrenos da Leste, no
lado que da para a Av.
Fernandes Vieira numa
das sua laterais, ha esta-
cionamento para 20 oni-
bus. Do seu interior para
os Hnibus, qualguer pes-
soa tem acesso facil,
mas dali — quando o
passageiro chega a Cal-
cada — para 0 embar-
que, ndo ha acesso. Ha
um sistema de isola-
mento. O passageiro
entrara pelas dependén-
cias atuais da estacao,
atravessara as borbole-
tas, ganhara as passa*
relas e entrara na plata-
forma, de pequeno ou
longo percurso.

Os projetos estédo
sendo desenvolvidos
pela Assessoria da Pre-
sidéncia, criada por
Elmo Serejo e ocupada
pelo Eng. Fernando Sa.
Nos 35 mil metros qua-
drados de &area urbani-
zada, em volta das novas
instalagoes, serao cons-
truidos a nova sede da
administracao (em
forma de um aviéo) e um
restaurante, ainda de
frente para a Fernandes
Vieira. Do lado da Nilo
Pecanha, também em
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Os antigos tuneis w

suburbanos,

revestidos

de tijolos.

Do interior

do trem

se sente a

umidade das

suas paredes, w.
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PREGO BAIXO E NA KORAIGHO

GOMPRE SEM IP]

ARMARINHOS - CAMA - MESA - BANHO - LINGERIE - MALHARIA E CONFECGOES

Um trem tomado com 120 mil litros de éleo que se destinava ao terminal
da Petrobras, em Juazeiro.

rovia, com os diversos
trens partindo e che-
gando: “Noturno”,
rapido’’, “Expresso”,
“Estrela do Norte”,
“Marta Rocha” (para
Alagoinhas), além dos
suburbanos. Estes, aiém
de Periperi e Paripe, ser-
viam, também, a Can-
deias.

Na parte externa do
terminal, as obras pla-
nejadas prevéem uma
oficina de manutengao
de méaquinas, nova sina-
lizagdo, isolamento da
via permanente, novos
cabos aéreos, novas li-
nhas de acesso as pla-
taformas e ao patio de
cargas. i

Toda a linha até Pa-
ripe, atualmente dupli-

de Recife, é, hoje, res-
ponsavel por 51% de
todo o faturamento do
sistema Nordeste, da
Rede Ferroviaria Fede-
ral. O seu volume de car-
gas transportadas deixa
para tras todos os esta-
dos da regiao somados.

Segundo o engenheiro
Wagner Leal, superin-
tendente da Regional, os

principais produtos
transportados no mo-
mento s&o: cimento,

cromita, alcool anidro,
derivados de petréleo,
tubos de ferro (Pe-
trobrés), gipsita, minério
de manganés, magne-
sita, uréia e outros pro-
dutos  petroquimicos.
Destes, os mineiros so-

o principal mercado.
Atualmente sédo feitos
embarques ferroviarios
da Nitrofértil, e a Esti-
reno e Polialden estao
fazendo embarques ex-
perimentais. Recente-
mente, foram transpor-
tadas 900 toneladas em
25 vagoes, de etil-ben-
zeno, pertencente a pri-
meira, enquanto a outra
embarcou 190 toneladas
de polietileno de alta
densidade. Sao embar-
gues de porta a porta,
com vantagens para as
indastrias. Também a
Caraiba Metais, com o
transporte constante do
cobre de Jaguarari até a
unidade industrial de
Camacari, oferece pers-
pectivas otimistas.




