Os equivocos
da Barra
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Cristina Aragén
Arquiteta e analista de transporte e transito

mpactada com a indignacao de ‘'um
mestre em patrimonio histérico,
que declarou nao suportar mais con-

viver com as mudan¢as implantadas na

Barra, soube que a prefeitura pretende
‘resolver” o problema do bairro cons-
truindo estacionamento mediante de-
sapropriacao. '

Segundo divulgado, a inspiracio do
projeto tem base nas ideias do genial
arquiteto Jan Ghel, cujo trabalho trans-
formou ambientes hostis voltados para
automoveis em locais cheios de vida e
valorizados. Algumas questées no pro-
jeto Barra, a meu ver, passam longe do
que recomendaria o professor Ghel. Uma
delas € que ndo houve participacio da
comunidade local, seja na drea de mo-
radia, na 'de comércio ou na de servicos.
O Estatuto da Cidade obriga a partici-
pacao da sociedade nos projetos urba-
nos, cujos processos diferem bastante de
apresentzc;bes de power point e com-
putacao grafica em megarreunides.

O trangporte publico foi relegado ao
que “sobrou” das intervenc¢des, vide ruas
Afonso Celso e Miguel Burnier. Pontos de
onibus e:calcadas sdao cadticos e inés-
pitos aos pedestres. Dd a impressdo que
houve uma preocupagao em "higienizar"
a orla mhritima, com a eliminacao dos
coletivos que ali trafegavam. Nio existiu
o estudo de impacto de vizinhanca (EIV),
que deveria ter acontecido durante a ela-
boracdo do projeto e precedido a rea-
lizacao das obras, resultando na bancar-
rota de vdrias atividades comerciais e de
servicos e na insatisfacio dos morado-
res. Nao houve oferecimento de alter-
nativas referentes as restricées de es-
tacionamento. Os sistemas ciclovidrios
também ndo foram tratados de forma
adequada. A oferta de mobilidrio urbano
e de vegetacao é pobre e ineficiente.

Se aberto o didlogo com moradores e
comerciantes da regiao, poderia ser re-
pensada .a possibilidade da volta do
transito de passagem na avenida Ocea-
nica, em. uma faixa, incluindo énibus,
permitindo o estacionamento em um

dos lados. A Afonso Celso, caracterizada
por um comércio diversificado, peque-
nos restaurantes, costureiras, mercadi-
nhos, pousd#das, saloes de beleza, -bu-
tiques e moradores, poderia passar a
também operar com uma faixa de tra-
fego, com estacionamento regulamen-
tado e consequente ampliacdo de cal-
cadas e implantacdo de ciclovia. De igual
modo, o mar de asfalto existente na
Miguel Burnier poderia dar lugar a am-
pliacdo de calgadas, ciclovia e tratamen-
to digno dos pontos de 6nibus. A ave-
nida Ocednica, ainda que em frente ao
mar e com a recente implantacdo de
calcadao, durante os dias tteis é estéril
e desconfortavel aos pedestres, nio s6
em funcao do sol ou vento, como tam-
bém pelos espacos "mortos”, que sao os
fundos de bancos, do centro de triagem
dos correios, de fundo de terreno usado
como estacionamento. Ai, sim, vale de-
sapropriacdo e/ou negociacao, no sen-
tido de que ali se implantem centros
culturais, areas de exposicdo, feira per-
manente de arte e artesanato de livros,
antiguidades, espagos para apresenta-
cao de artistas de rua etc. Nada muito
dificil, considerando as atuais politicas
de investimento em cultura que os mes-
mos bancos e correios ja patrocinam.
Gastar dinheiro publico na constru-
¢do de estacionamento é a manutencio
de um equivoco que, ao longo de dé-
cadas, vem priorizando investimentos
para transporte privado. Somente para
casos de integracao modal que favoreca
a migracao do transporte individual pa-
ra o coletivo, medidas como essa po-
deriam ser aceitas. Cabe a prefeitura
regulamentar o estacionamento nas
vias publicas, que sdo muitas e que, se
bem equacionadas, atenderdo a deman-
da existente. A Barra ndo é maquete.
Espaco compartilhado vai além da troca
de piso e de postes. Se o objetivo é
“devolver a cidade s pessoas”, antes de
tudo € preciso ouvir, envolver, consultar
e, principalmente, rever as inconsistén-
cias do projeto.
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